Przyktady wybranych fragmentéw prac egzaminacyjnych z komentarzami
Technik nawigator morski 314[01]

Zadanie egzaminacyjne

Opracuj projekt realizacji prac zwiazanych z przygotowaniem nawigacyjnym
podrozy morskiej statkiem m/s Pomorze. Statek jest jednostkg szkolna, a celem rejsu
jest nauka okreslania pozycji obserwowanej.

Statek wyptywa z portu Kolobrzeg dnia 28.08.2008 r. 40 minut przed
widocznym zachodem Storca, przy stanie logu 00,0. Zaplanuj podréz tak, aby
zachowujac stata predkosé na calej trasie, statek minat gtowki portu Leba w dniu
nastepnym w czasie trwania switu cywilnego.

Warunki hydrometeorologiczne i ostrzezenia nawigacyjne na obszar Battyku
Potudniowego sa nastepujace:

— wiatr NE - 1°B,
— stan morza -1,

widzialnosé 5,4 Mm,

akwen 6 zamkniety dla zeglugi i rybotéwstwa

Uwzgledniajac bezpieczenstwo zeglugi oraz zasady prowadzenia nawigacji,
oblicz i wykresl na kalce kursy statku tak, aby podréz morska przebiegata w
granicach polskich wod terytorialnych i w miare mozliwosci przebiegata w zasiegu

widocznosci znakow nawigacyjnych.
Projekt realizacji prac powinien zawierac:

1. Tytut pracy egzaminacyjnej, wynikajacy z tresci zadania.
2. Zatozenia wynikajace z tre$ci zadania i zataczonej dokumentacii:
3. Opis akwenu, po ktérym bedzie manewrowat statek z podaniem publikacji
nawigacyjnych, uwzgledniajacy:
— obszary zamkniete dla zeglugi lub niebezpieczne dla nawigacji,
— niebezpieczenstwa nawigacyjne wystepujace na trasie podrézy morskiej,
— znaki nawigacyjne umozliwiajgce okreslenie pozycji obserwowanej statku oraz
Swiatta nawigacyjne, ktdére moga byé widoczne na trasie podrézy morskiej.
4. Opis portu Leba i Kolobrzeg z uwzglednieniem:
- wymagan w zakresie manewrowania statkiem w trakcie wyjscia i wejscia do portu,
— sposobu tacznosci z Kapitanatem, Bosmanatem i Strazg Graniczng oraz
koniecznosci | sposobu zamawiania pilota,

— sposobu okreslania pozycji obserwowane] statku z uwzglednieniem okretowych



urzadzen nawigacyjnych i widocznych statych znakéw nawigacyjnych.

5. Obliczenia nawigacyjne:

zasiegow widzialnosci latarni morskich,

diugosci trasy podrézy morskiej,

godzine wyjscia statku z portu Kotobrzeg,

godzine wejscia statku w gtdwki portu Leba,

predkosci, z jaka powinien poruszac sie statek, aby minaé¢ gtéwki portu teba
w czasie trwania $witu cywilnego,

wspotrzedne pozycji zliczonych zmiany kursow (czas, odczyt logu),

kursow kompasowych (KK) na catej trasie podrézy morskiej,

okreséw czasu, w ktérych pozycje bedzie mozna okreslaé¢ za pomoca dwéch
i tylko jednego znaku nawigacyjnego oraz kiedy znaki nawigacyjne nie
beda widoczne.

6. Dokumentacje z wykonanych prac (na kalce) zawierajaca:

wykreslone obszary, na kiorych bedzie mozna prowadzi¢ nawigacje terestryczna,
wykreslone obszary zamkniete dla zeglugi oraz niebezpieczenstw nawigacyjnych
wystepujacych na akwenie, po ktérym bedzie przebiegata trasa podrdzy morskiej,
wykreslone katy drogi nad dnem (KDd) miedzy portem Kolobrzeg a portem teba
w granicach obszaréw bezpiecznej wody z uwzglednianiem mozliwosci
prowadzenia nawigacji terestrycznej w granicach polskich wod terytorialnych,
zaznaczenie kazdej pozycji zliczonej miejsca, w ktérym powinien znajdowaé sie
statek,

zaznaczone na mapie pozycje zliczone ograniczajace odcinki kurséw, na ktérych
pozycje bedzie mozna okreslaé za pomocag dwdéch i tylko jednego znaku
nawigacyjnego oraz kiedy znaki nawigacyjne nie beda widoczne.



Do opracowania projektu wykorzystaj

Dane techniczne i wyposazenie statku m/s Pomorze — Zatacznik 1
Tabele dewiacji kompasu magnetycznego — Zatacznik 2

Mape nawigacyjna Nr 252

Locje Battyku. Wybrzeze polskie (Nr 502)

Spis Swiatet i Sygnatéw Nawigacyjnych, tom | (Nr 521)

Spis Radiostacji Nautycznych czesé Il (Nr 532)

The Nautical Almanac 2008

Trojkaty i przenosnik nawigacyjny

Linijki, cyrkiel, otowek i gumke.

Czas przeznaczony na wykonanie zadania wynosi 240 minut.

Zalacznik 1
Dane techniczne i wyposazenie statku
— dlugosé — 31 m, szerokosé — 5,5 m, zanurzenie 3,0 m,
— predkosé maksymalna — 13 w,
— kompas magnetyczny przekaznikowy,
— 2 namierniki optyczne umieszczone na powtarzaczach kompasu
magnetycznego na wysokosci 3,5 m n.p.m.,
— odbiornik systemu GPS,
— radar nawigacyjny,
— odbiornik systemu NAVTEX,
— echosonda nawigacyjna, log cisnieniowy,
— Srodki tacznosci zgodne z wymogami GMDSS.



Tabela dewiacji

KK o KK 5
0° 2,0° 180° | -1,5°
10° 2,0° 190° | -1,0°
20° 1,5° 200° 0,0°
30° 1,0° 210° 1,0°
40° 0,5° 220° 1,5°
50° 0,0° 230° 2,0°
60° -1,0° | 240° 2,5°
70° -1,5° | 250° 3,0°
80° -2,0° | 260° 3,5°
90° -2,5° | 270° 4,0°
100" | -3,0° | 280° 4,5°
110° | -3,57 | 290° 4,0°
120" | -4,0° | 300° 3,5°
130" | 4,57 | 310° 3,0°
140° | 4,0° | 320° 3,0°
150" | -3,5” | 330° 2,5°
160" | -3,0° | 340° 2,0°
170° | -2,57 | 350° 2,0°
360° 2,0°

Zatacznik 2

Zdajacy egzamin w zawodzie technik nawigator morski wykonywali zadanie praktyczne
wynikajace ze standardu wymagan o tresci ogdlne;j:
Opracowanie projektu realizacji i wykonanie prac zwigzanych z przygotowaniem
nawigacyjnym trasy i prowadzeniem nawigacji statku morskiego w okreslonych
warunkach hydrologicznych i meteorologicznych na podstawie dokumentacji.

Ocenie podlegaty nastepujace elementy:

L. Tytut pracy egzaminacyjnej, wynikajacy z tresci zadania.
I1. Zalozenia wynikajace z tresci zadania 1 zalaczonej dokumentacji:
1. Opis akwenu, po ktéorym bedzie manewrowal statek z podaniem publikacji

nawigacyjnych, uwzgledniajacy:

— obszary zamknigte dla zeglugi lub niebezpieczne dla nawigacji,

— niebezpieczenstwa nawigacyjne wystgpujace na trasie podrozy morskiej,
— znaki nawigacyjne umozliwiajace okreslenie pozycji obserwowanej statku oraz
$wiatla nawigacyjne, ktore moga by¢ widoczne na trasie podrozy morskie;j.



IV. Opis portu Leba i Kotobrzeg z uwzglednieniem:

— wymagan w zakresie manewrowania statkiem w trakcie wyjscia i wejscia do portu,

—sposobu tacznosci z Kapitanatem, Bosmanatem 1 Straza Graniczna oraz
koniecznosci i sposobu zamawiania pilota,

— sposobu okreslania pozycji obserwowanej statku z uwzglednieniem okrgtowych

urzadzen nawigacyjnych i widocznych statych znakoéw nawigacyjnych.
V. Obliczenia nawigacyjne:

— zasiggoéw widzialnosci latarni morskich,

— dtugosci trasy podrozy morskiej,

— godzing wyjscia statku z portu Kotobrzeg,

— godzing wejscia statku w glowki portu Leba,

— predkosci, z jaka powinien poruszac si¢ statek, aby mina¢ gléwki portu Leba
W czasie trwania switu cywilnego,

— wspotrzedne pozycji zliczonych zmiany kursow (czas, odczyt logu),

— kursow kompasowych (KK) na calej trasie podrozy morskie;j,

— okresow czasu, w ktérych pozycije bedzie mozna okres$la¢ za pomoca dwoch i tylko
jednego znaku nawigacyjnego oraz kiedy znaki nawigacyjne nie beda widoczne.

VI. Dokumentacj¢ z wykonanych prac (na kalce) zawierajaca:

— wykreslone obszary, na ktérych bedzie mozna prowadzi¢ nawigacje terestryczna,

— wykreslone obszary zamknigte dla zeglugi oraz niebezpieczenstw nawigacyjnych
wystepujacych na akwenie, po ktérym bedzie przebiegala trasa podrozy morskie;j,

— wykreslone katy drogi nad dnem (KDd) migdzy portem Kolobrzeg a portem Leba
w granicach obszar6w bezpiecznej wody z uwzglednianiem mozliwosci
prowadzenia nawigacji terestrycznej w granicach polskich wod terytorialnych,

— zaznaczenie kazdej pozycji zliczonej miejsca, w ktorym powinien znajdowac si¢
statek,

— zaznaczone na mapie pozycje zliczone ograniczajace odcinki kursow, na ktorych
pozycje bedzie mozna okresla¢c za pomoca dwoch i tylko jednego znaku
nawigacyjnego oraz kiedy znaki nawigacyjne nie bgda widoczne.

VII. Praca jako cato$¢ (logiczna i1 uporzadkowana tre§¢, poprawna jg¢zykowo

1 terminologicznie oraz czytelna i estetyczna)

I. Tytul pracy egzaminacyjnej, wynikajacy z tresci zadania.

Okreslenie tytutu pracy egzaminacyjnej przysparza zdajacym wiele trudnosci, chociaz jest
on zawarty w zadaniu. Powinien zawiera¢ nazwy portdw oraz nazwg statku. Najczgstszym
btedem byt brak tych nazw w tytule pracy egzaminacyjne;.

Przyktad tytutu pracy egzaminacyjne;j.
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II. Zalozenia wynikajace z tresci zadania i zalaczonej dokumentacji.

Przed wypisaniem zatozen, nalezato najpierw zapoznaé si¢ z treScia zadania wraz
z zalacznikami. Dane niezbgdne do opracowania podrdzy morskiej znajduja si¢ nie tylko
w tresci zadania np. dane hydrometeorologiczne, ale rowniez zawarte sa w zatacznikach.
W wielu pracach brakowalo podania w tym punkcie tabeli dewiacji, jako materiatu
wykorzystywanego w trakcie prowadzenia obliczen. Ponadto brakowato tez wymienienia
danych technicznych 1 wyposazenia statku. Aby wykonaé¢ zadanie, zdajacy powinien
postugiwaé sig¢ przyborami oraz publikacjami nawigacyjnymi. W wielu pracach brakowato
wymienienia tych elementéw. Zapominano rowniez o tym, ze mapa nawigacyjna jest rowniez
potrzebna do realizacji projektu.

Przyktad.:
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III.  Opis akwenu, po ktorym bedzie manewrowal statek z podaniem publikacji
nawigacyjnych.

Opisujac akwen trzeba uwzgledni¢ znaki nawigacyjne, akweny zamknigte dla zeglugi
1 rybotowstwa, niebezpieczenstwa nawigacyjne itp. Podstawowym biedem zdajacych jest
nieumiejetno$¢ podania wszystkich znakéw nawigacyjnych, ktére moga by¢
wykorzystane do okreslenie pozycji statku. Mozna je byto znalez¢ na mapie i wystarczyto
postuzy¢ si¢ ta publikacja, aby uzyska¢ maksymalng ilo$¢ punktéw. Prawie wszyscy
zapomnieli, ze gldéwki portu stanowia znak nawigacyjny umozliwiajacy okreslenie pozycji
statku. Brakowato tez wymienienia ptaw znajdujacych si¢ na tym akwenie.



Przykiad:
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IV.  Opis portu Leba i Kolobrzeg.

W opisie portu wyjscia 1 wejscia nalezato poda¢ warunki manewrowania, sposoby
tacznos$ci z Kapitanatem i Straza Graniczna, systemem kontroli ruchu statkow oraz stacja
pilotow. W wigkszosci prac element ten byl opisany. Jednak byly tez przypadki,
w ktorych byt brak tych elementéw. Zdajacy ograniczali si¢ do podania tylko kilku
danych, ktoére nie zawsze mowity o warunkach manewrowania. Tutaj nalezatlo podac
pelny opis podejécia do portu, poziom wody, wystepowanie pradow, konieczno$¢ lub
zwolnienie z ustug pilota itp. Brak umieszczenia opisu podejscia do portu znajdowat
swoje odzwierciedlenie w wykonywanej dokumentacji.

Przyktad.:
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V. Obliczenia nawigacyjne

W obliczeniach nawigacyjnych nalezato poda¢ dlugo$¢ trasy, czas wyjscia, czas
wejscia, predkos¢ na trasie przejscia, kursy kompasowe, wspodirzegdne pozycji zmiany
kursu, okresy czasu, w ktérych pozycje obserwowana statku bedzie mozna okresla¢ tylko
z jednego, z dwoch znakdéw nawigacyjnych lub nie bedzie widoczny znak nawigacyjny.
Element ten sprawial zdajacym najwigksze trudnosci. Jest on kluczowym w calosci

rozwiazania zadania. Obliczenia byty biedne w wielu przypadkach.

Przykiad:
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VI.  Dokumentacj¢ z wykonanych prac (na kalce).

Wykonujac dokumentacj¢ do zadania nalezalo wykorzysta¢ wszystkie dane
opracowane w pracy egzaminacyjnej. Trudnos$cia dla zdajacych nadal jest umiejgtnosé
zorientowania kalki wzgledem mapy. Najmniej trudnos$ci sprawiato zdajacym zaznaczenie
akwenu zamknigtego dla zeglugi i rybotdwstwa, gdyz znajdowatl si¢ on na mapie. Jednak
i w tym elemencie byly btedy. Polegatly one na zaznaczeniu catego akwenu sktadajacego
si¢ z dwoch przylegltych do siebie, gdy tym czasem byl okreslony konkretny akwen.
Zdarzaty si¢ tez prace, w ktorych brak bylo zaznaczenia tego akwenu. Wykreslajac
obszary zasiggdw latarni morskich trzeba bylo uwzgledni¢ zasigg $wietlny biorac pod
uwage widzialno$¢ meteorologiczna podana w zadaniu. Prawie we wszystkich pracach
brak bylto zaznaczenia odcinkéw trasy, na ktéorych bedzie mozna okreslaé pozycje
obserwowana statku za pomoca jednego, dwoch znakéw nawigacyjnych lub nie bedzie
widoczny zaden znak nawigacyjny. Generalne uwagi do prac graficznych sa nast¢pujace:
nieprawidlowe opisy pozycji zliczonych; nieestetyczne kreslenie kursow, obszarow
zasiggdw latarni; nieprawidlowe opisanie kurséw wartosciami kursow kompasowych;
zaznaczanie pozycji kropka, a nie linig prostopadia do linii kursu. Ponadto w wielu
pracach wyjscie statku z portu Kotobrzeg byto nieprawidtowe, niezgodne z zalecanym
podejsciem umieszczonym w locji. Zaraz po wyjsciu z portu prowadzono kurs w prawo
a nie do ptawy swietlnej KOL.

VII. Praca jako calo$¢ (logiczna i uporzagdkowana tre$¢, poprawna jezykowo
i terminologicznie oraz czytelna i estetyczna)

Podsumowujac nalezy powiedzie¢, ze polowie zdajacych napisanie pracy nie sprawito
trudnosci. Do najwigkszych mankamentow nalezy zaliczy¢ prowadzenie obliczen oraz
prowadzenie prac graficznych na mapie. Duzo prac nie zawierato logicznego uktadu tresci
1 byto mato czytelne. Rzadkoscia byty btedy merytoryczne.



