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c. 

 
W wielu pracach uwzględniono jedynie zasadę numeracji rozjazdów zgodnie ze wzrostem 
kilometra linii kolejowej. Większość zdających pomijała sposób oznaczania wykolejnic.  
W pracach brakowało ważnej informacji mówiącej o tym, że wykolejnice oznacza się kolejnym 
numerem poprzedzonym skrótem WK. 
 

Ad. IV. Opis stosowania napędów elektrycznych z kontrolą i bez kontroli iglic 
zwrotnicowych. 

a. 

 
b. 

 
c. 

 
Ten element pracy egzaminacyjnej nie sprawił większej trudności zdającym, którzy  
w większości opisali zasady stosowania napędów elektrycznych z kontrolą i bez kontroli iglic 
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zwrotnicowych. Wymagane było określenie, że napędy z kontrolą iglic stosowane są w torach 
głównych, po których przejeżdżają pociągi pasażerskie, a napędy bez kontroli iglic stosuje się na 
torach bocznych. 
 

Ad. V. Opis czynności wykonywanych podczas konserwacji i przeglądów 
elektrycznych napędów zwrotnicowych. 

 
a. 
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b. 
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c. 

 
 

 
 
 
Bardzo szczegółowo opracowany element pracy egzaminacyjnej, z którym żaden 
z egzaminowanych nie miał trudności. 
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Ad. VI. Opis metody pomiaru siły nastawczej i siły trzymania napędu 
zwrotnicowego. 

 
a. 

 
 


