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Przykłady wybranych fragmentów prac egzaminacyjnych z komentarzami  
technik automatyk sterowania ruchem kolejowym 311[46] 
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Oceniane były następujące elementy pracy egzaminacyjnej: 
 
I. Tytuł pracy egzaminacyjnej. 
II. Założenia wynikające z treści zadania, załączników i rysunków. 
III. Opis zasad numeracji zwrotnic i wykolejnic. 
IV. Opis stosowania napędów elektrycznych z kontrolą i bez kontroli iglic   

        zwrotnicowych. 
V. Opis czynności wykonywanych podczas konserwacji i przeglądów  

        elektrycznych napędów zwrotnicowych. 
VI. Opis metody pomiaru siły nastawczej i siły trzymania napędu  

        zwrotnicowego. 
VII.         Wypełniony „Roczny harmonogram konserwacji i przeglądów napędów    

        zwrotnicowych na stacji Leśna. 
VIII.         Praca jako całość. 

 
 
Ad. I. Tytuł pracy egzaminacyjnej. 
a. 

 
 
b. 

 
 
c. 

 
Większość zdających sformułowała tytuł pracy egzaminacyjnej otrzymując za ten 

element  maksymalną liczbę punktów. W niektórych pracach w tytule nie pojawiła się nazwa 
stacji „Leśna”, w nielicznych brak było określenia „projekt realizacji prac” natomiast były 
informacje na temat wykonania konserwacji i przeglądów napędów.  
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Ad. II. Założenia wynikające z treści zadania, załączników i rysunków. 

 
a. 

 
 
 
b. 
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Podane przykłady świadczą o tym, że zdający mieli spore trudności ze sformułowaniem założeń. 
Występowały liczne przypadki mylenia założeń z wykazem niezbędnych do wykonania prac. 
Często brakowało podania konkretnych warunków wynikających z treści zadania i załączników 
np. prace prowadzone na stacji Leśna,  stacja posiada dwa tory główne, stacja posiada dwa tory 
boczne, w torach głównych zabudowane są cztery napędy zwrotnicowe z kontrolą iglic typu 
EEA4, w torach bocznych zabudowane są dwa napędy zwrotnicowe bez kontroli iglic typu 
JEA29. 
c. 

 
Przedstawiony powyżej przykład choć pozornie poprawny nie jest jednak możliwy  
do zaakceptowania. Zawiera poprawne nazewnictwo, lecz występują tu merytoryczne błędy:  
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• w punkcie 1 brak dwóch napędów zwrotnicowych (na stacji znajdują się dwa tory 
główne), 

• w punkcie 2 napędy 2 i 5 są z kontrolą iglic, ponadto są zamontowane w torze głównym  
a nie „w torach bocznych”, 

• informacja w punkcie 4 jest zbyt ogólnikowa. 
 

Ad. III. Opis zasad numeracji zwrotnic i wykolejnic. 
 
a. 

 
 
b. 

 

 
 


