Komentarz technik mechanik lotniczy 314[04]-01 Czerwiec 2009

Zadanie egzaminacyjne
Po wyladowaniu pilot zglosit usterke instalacji hamulcowej két gtownych. Samolot
zostat wycofany z lotéw. W zwigzku z tym:
e opracuj projekt realizacji prac zwiazanych ze sprawdzeniem két gidwnych
i instalacji hamulcowej samolotu,
¢ sporzadz dokumentacje z wykonanych prac obstugowo-naprawczych.
Zadanie wykonaj na podstawie zatgczonej dokumentacji.

Projekt realizacji prac powinien zawierac:

1. Tytut pracy egzaminacyjnej, stosowny dla zakresu opracowania.

2. Zatozenia do opracowania projektu, sformutowane na podstawie fresci zadania
oraz zataczonej dokumentaciji.

3. Opis (wykaz) mozliwych usterek kot gtdwnych ze wskazaniem metod ich usuniecia.

4. Opis (wykaz) mozliwych usterek instalacji hamowania ze wskazaniem metod ich
usuniecia.

5. Wykaz narzedzi i urzadzen obslugowych oraz materialow niezbednych do
wykonania prac.

6. Liste zagrozen wystepujacych podczas wykonywania czynnosci obsfugowych ze
wzgledu na bezpieczenstwo pracy i sposoby ich unikniecia.

7. Dokumentacje z wykonania prac (wpisy wykonanych obsiug i napraw w Ksigzce
Ptatowca rozdziat X) — tabela w zeszycie Karta Pracy Egzaminacyjnej).

Dokumentacja do wykonania zadania:

Wyciag z ,Instrukcji budowy i eksploatacji samolotu” - Zatacznik 1
Karta technologiczna 00-01 - Zatacznik 2
Karta technologiczna 01-03 - Zatacznik 3

Czas przeznaczony na wykonanie zadania wynosi 240 minut.

Zalacznik 1
Wyciag z ,,Instrukcji budowy i eksploatacji samolotu”

7.2.3.3. Kolo glowne

Koto glowne KT-92A /rys.01-03.1 Karta technologiczna nr 01-03 str.3/ z ogumieniem
800 x 200 W z uniwersalna obrecza. umozliwia zalozenie opony wysokiego cisnienia
/bezdetkowej 1 z detka/. jest wyposazone w hamulec tarczowy 1 nadajnik bezwladnosciowy.
Cisnienie w pneumatyku przy normalnej masie starfowej samolotu dla betonowego pasa
startowego wynosi 8+0.5 kG/em? /0,785+0.049 MPa/, ciénienie robocze w hamulcu wynosi 19+1
kG/em? /1.863+0.098 MPa/.
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Beben 1 odlany jest ze stopu magnezowego. Na bebnie sa zamocowane: obrecz zdejmowana 31.
dwa lozyska promieniowo-oporowe 8 1 dlawnica 9. Obrecz jest odlewem, o obracaniu sie jej
zapobiegaja dwa kliny wzdhuzne 19, a przesuwaniu si¢ dwa polpierscienie 20. Lozyska od
zewnetrznej strony sa zabezpieczone dlawnica 9 1 pokrywa 22. Pomiedzy lozyska jest wstawiona
tuleja rozporowa o regulowane;j dlugosci.

W kole jest zamocowany hamulec tarczowy 2, ktory sklada sie z korpusu 6, blokow cylindrow 3.
tarcz bimetalowych 18, czterech tarcz metalowo-ceramicznych 25, tarczy dociskowej 14,
dwunastu tlokéw 16 z piercieniami uszczelnieniami, dwunastu tulejek 15 z pierscienianmu
uszczelniajgcymi. trzech segmentow oporowych 5. pokrywy 4. osmiu regulatoréw luzéw 1 krdccea
do przylaczania instalacji hamowania.

Tarcze bimetalowe 18 sa wykonane z oddzielnych wycinkdw, przynitowanych parami do pierscienia
stalowego. Wycinek bimetalowy sklada si¢ ze szkieletu wykonanego z blachy stalowej, z jednej strony
zalanego specjalnym zeliwem, stanowiacym powierzchnie tarcia. Tarcze moga przesuwac sie wzdhuz osi
w rowkach prowadzacych znajdujacych sie w korpusie hamulca.

Tarcze metalowo-ceramiczne 25 skladaja sie ze stalowego szkieletu, podkladek w ksztalcie
miseczek 1 dwudziestu czterech wycinkéw z nalozong warstwa metalowo-ceramiczng. Wycinki
znitowane parami, SWoitni wystepami moga przesuwac sie¢ wzgledem korpusu. Tarcza metalowo-
ceramiczne lacznie z bimetalowymi stanowia sprzeglo cierne.

Tarcza dociskowa 14 sklada sie z tarczy stalowej i przynitowanych do niej bimetalowych
wycinkow, stanowiacych powierzchnie traca.

Blok cylindréw 3 jest odlany ze stopu aluminium w postaci tarczy profilowa z dwunastoma
gniazdami /cylindrami/, w ktore sa wstawione tulejki. Cylindry sa polaczone miedzy soba
kanalem pierscieniowym, znajdujacym si¢ w bloku cylindrow. Blok cylindrow jest nalozony na
cylindryczna czesc korpusu hamulca.

Trzy segmenty oporowe tworza pierscien oporowy, zabezpieczajacy blok cylindréow przed
zsuwaniem sie z korpusu. W tloku 16 z kulista powierzchnia czolowa znajduje sie numik, tlok
nalezy wstawi¢ w tulejke przed wkrecaniem jej w blok cylindrow.

Regulator luzéow sklada sie z trzpienia 13, sprezyny powrotnej 12 1 pokrywy. Trzpienie
z powrotnymi sprezZynami, umieszczone sa W specjalnych studzienkach w bloku cylindrow
1 zamkniete pokrywami.

W czasie doprowadzania do cylindrow sprezonego powietrza tloki naciskaja, na tarcze dociskowa, ktora
przesuwa sie wzdhuz osi 1 pokonuje opdr sprezyn powrotnych zespolu odhamowania, oraz $ciska
pozostale tarcze. Podczas obracania sie kola na powierzchni tracych tarcz powstaje moment hamowania,
przeciwstawiajacy sie obrotowi kofa /kolo bedzie hamowane/.

Po zredukowaniu cisnienia w cylindrach, sprezyny powrotne odpychaja tarcze dociskowe, a tym
samym kolo jest odhamowywane.

Do korpusu hamulca jest umocowany nadajnik bezwladnosciowy 10, ktorego kolo zebate 11,
zazebia sig z kolem zebatym, zamocowanym na piascie bebna. Jezeli moment hamowania jest
wiekszy od momentu obrotowego kola /"poslizg" kola/, nadajnik bezwladnosciowy podaje impuls
do elektromagnetycznego agregatu instalacji hamowania, ktéry redukuje czedc¢ cisnienia
w cylindrach hamulca, przerywajac jednoczesnie doplyw powietrza z instalacji.
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Zalacznik 2
Samolot z turbinowym Na 2 str Wydanie
napedem cdrzutowym KARTA TECHNOLOGICZNA NR 00-01
Platowiec 1 silnik Str. 2 1998

9_Przed wykonaniem czynnosci okresowych nalezy sprawdzié dokumentacje
samolotu, a w szczegolnosc: czy:

a' wykonane s3 czynnosci okreslone obowiazujacymu biuletynamu;
b/ ksiazka platowca 1 silnika sa wlascrwie wypelnione.

Zapoznac sig¢ z usterkami 1 uszkodzemiami, jakie powstaly w czasie
eksploatac)i samolotu 1 uwzgledmé je podezas wykonyvwama czynnosci
obslugowych.

10. Wykonanie czynnosci obslugowych, okresowwych 1 remontu oraz
wymiane czesci, wezldw 1 agregatdw odnotowywaé w odpowiednich ksigz-
kach pokladowych samolotu lub ksigzee silnika

Zabrama sie dopuszczania do lotéw samoloty. na kidrych me wykonano
czynnosci okresowych 1 jezeli w ksiagkach pokladowwch samolotéw nie
odnotowano wykonama prac.

SRODKI OSTROZNOSCI

1. Przed rozpoczeciem przegladu, wyvkonvwaniem czyvnnosci
okresowych lub innych prac na samolocie nalezy przedsiewzigc
srodki ostroznosci., zapobiegajace wyladowaniu elektrycznosc:
statyczne] przez ludzi, schowanin podwozia, niezamierzonemu
wlaczeniu instalacji 1 agregatow elektryveznveh oraz innym
przvpadkom, kitdre moga doprowadzié do nieszczesliwego
wypadku lub uszkodzenia sprzetu lotniczego, aby tego uniknac
nalezy upewnic sig czy:

a/ samolot jest dobrze uziemiony;

b/ dZwignia przelacznika zawom podwozia znajduje sie w polozenin

neutralnym 1 jest zabezpieczona zatrzaskiem.

2 W czasie pracy silnika zabrania sie przebywania 1 przechodzenia
w strefie gdzie zagraza miebezpieczenistwo, to jest z przodu 1 z tyhu samolotn.

3. Podczas wykonywaia prac na samolocie 1 silmku zabrama sie ukladama
na czesciach, wezlach, agregatach samolotu 1 silmika zbednych przedouotow
1 narzedzi. Po zakonczemu prac sprawdzic, czy we wnekach, przedzialach na
wezlach 1 agregatach samolotu 1 silmka me pozostawiono zbeduoych
przedmuotow 1 narzedzi oraz sprawdzic wedlug wykazu stan ilosciowy
narzedzi.

4. Przed uwruchomieniem silmka, schowamem 1 wypuszezemem podwozia,
Idap. hamulcéw asrodyvnamicznych upewmic sie, ze w tych miejscach nie ma
ludzi zajetych praca. Komendy ostrzegawcze, powinny byc podane do
wiadomosci wszystkim znajdujacym sie wokol samolotu 1 wewnatrz niego.
Wymienione czynnosci mozna wykonywac tylko po otrzymaniu odpowiedzi,
Ze ostrzezenie zostalo dokladnie zrozumane.

5. W czasie postoju samolotu, pod kolami powinny bve ustawione podstawlka.
Zabrama sig; wykonvwama czynnosci w kabinie podczas przegladu wnek
podwozia, klap 1 hamulcow aerodvnanuczoyvch, jezeli w  instalacp
hydrauliczne) jest wytworzone cismienie;

0. Zezwala sie palic papierosy tvlko w muejscach specjalnie do tego celu
wydzielonych

7. Podczas pracy na samolocie nalezy zwracac uwage, aby nie zabrudzié
olejem przyrzadow armatury pokladowe) 1 przewodow rurowych instalacy
tlenowe). Zabramia sie wykonywania czynnodel zaoliwionymi rekami oraz
narzedziami, na kiorych znajduya sie slady smaru 1 thustych plam.
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Zatacznik 3
Platowiec KARTA TECHNOLOGICZNA NR 01-03 Na 9 str. “'7"%3“‘&
i silnik . _ . I Str. 1 _
PODWOZIE Sprawdzanie stanu hamulcow 1 smarowanie tozysk kol glownych. Pracochlonnos¢:
goleni podwozia Glowny wvkonawca:

Przyizady. narzedzia, sprzet pomocniczy 1 materialy

1. Elucz do nakretki kota

2. Szczypee plaskie unrwersalne
. Whretak

4 Manometr

3. Mikrometr

6. Flucze maszynowe

7. Przyrzad 30P-1818

el |

8. Podnoénila

8 Butla ze sprezonvm powietrzem
10. Papier scierny
11. Smar NE-30
12, Smar LMP /lub CIATIM-221/
13. Drut do zabezpieczania
14. Zawleczka

1. Poduies¢ samolot za pomoca podneéniladw hydranliczmvch, talkk, aby koka me dotvlaby ziem,

1 Zdjac kola KT-92A gléwirych goleni podwozia wnastepne) kolejnosd:

a' odlaczyt do krddea prey kaole metia prreweod tstalach hamowansa:

b adiacey prewtd eebdryeary od nadamila bemwdadnoscioweso 1 2d)ad nadayndc

o Zdjac sprezysty prerscen orprezny 244 zdjaé polaywe 25 holac

d odbezperay ¢ 1 odkaen nakretke o kiola 1 adyac kotmerz zabeseczmacy;

e adial z o bl Sogysko zevnetrne, tuleje toepormwe, beben bk, Jodysko wewnettne
1cllawmmce,

1 odkrecic nakeeda 1 2cha¢ sl moayace hanmdec do kobmera o kota;

g adja hanmilec 7 oa kol Preed adieciem hanmilea kola nalezy dokdadnie oczyscid
komore kola z produktow tarcia. Aby usunac produbty tarcia z hamulca
nalezy go preedmuchac sprezonvm powietrzem. Po oczyszezemm czesct,
przejrzec koto 1 hamulec;

3. Przeglad kola:
al przejrzed dlawnice 9 zapobiegajaca zabmdzeni lofyska rolkowego 1

wyciekania stmam. Jezeli smar preecicka przez diawnice nalezy wymiemc jg
z kompletu czesct zapasowych;

b/ podezas przegladu lozysk rolkowych zwrocic uwage, czy jest smar, a po
usmecit go na stan bieznikow, rolek 1 koszyezkow, czy mie sa przegrzane,
kolnierz oporowy 1 czolowe powierzchnie rolek. Jezeli stwierdzone zostana
uszhodzema koszyezka, /‘wgnecema skaleczema’ na bisznikach lub uvszko-
dzema spowodowane przegrzaniem 1 rodne  pekniecia  wewnetrznego
pierscienia lofyska nalezv lozysko wymemié. Jezeli stwierdrone zostang
wegmecenia na biezmkach lub uwszkodzema spowodowane przegrzamiem
1t rozne pekniecia na zewnetrzuym piericienin lozyska, nalezy wiymiemé
kota.

Zabrania 51eusuwaniauszkodzen z tozysk:

¢/ na prowadnicach w bebme nie powinno bvé wemecen, skaleczen 1 paczenta
ste.

W przvpadi stwierdzenia tych uszkodzen, kola wimiemd;

d przejrzed kolo zebate kola podwozia. Jezeli zanwazone zostana uszkodzenia,
skaleczema lub odprvski na kole zebatvm, nalezy kolo podwozia odestac do
remontiy;

e/ po stwierdzeniu na zewnetrzne) powierzchni bebna kola rys lub zadrapan /na
skuiek mozltwosct zaczepiania o elementy hammulea’, me nalezy kofa
eksploatowac, a odestad je do remontu 1 powiadomic o tvm zaklad produlagacy
kota;

' mleja rozporowa powinna bvé pewnie zabezpieczona.
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Zalacznik 3

Platowiec Na 9 sir. Wydamie
1 s1lmik KARTA TECHNOLOGICZNANE 0103 Str.3 II
PODWOZIE
i

/1. beben; 2. hamulec tarczowy; 3. blok cylndrow; 4. polaywa; 3. segment oporowy; 6. kospus; 7. kolo zebate; 8. lozysko prommemowo-oporowe; 9. dlawmca; 10, nadajmlk
bezwladnosciowy UA-23/2M: 11. kolo zebate nadajnika; 12, sprezvna powrotna: 13, trzpien; 14, tarcza dociskowa: 15 mlejka; 16, thok: 17. zawor /‘wentyl’ detki; 18 tarcze
bimetalowe; 19 klin wzdhiny mocowama cbreczy; 20. polpierscien; 21 pierscien zabezpieczajacy: 22 pokrywa; 23 prowadnica; 24 opona; 23 tarcze metalowo-ceranticzne;

26. gmazdo koncowla przewoedu miethiego; 27, sygnalizator; 28, tuleja; 29. pokerywa; 30, kolmerz; 31. obrecz; 32, tuleja rozporowa; 33, prerscien kompensacyjny/.
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Zalacznik 3

Platowiec Na 9 str. Wydame
i silnik . ] o Str.4 11
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Bys. 01-03.2. Polozenie thokow, weztow odhamowywanta
1 sygnalizatora wnowvin hammuleo: 3 - blok cylindrow;
12 - sprezvna powrotna: 13 - trzpien; 14 - tarcza
dociskowa: 15 - tulegka: 16 - thok; 27 — sygnahizator.

Ews. 01-03.3. Polozente sygnalizatora, wezlow odhamovwywama
1 thokdw po catkowityin zuzyein tarcz 1 Wysitecin se
tlokdw 013mm
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Zalacznik 3

Platowiec Na 9 str. Wydanie

1 silmik o
LART: X 7N Str. 5
PODWOZIE KARTA TECHNOLOGICZNA NR 0103
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Rws.01-03 4. Ustawieme kolka ustalajacego H. LlILER

Bys 01-03 5. Zakladanie piersciema kompensacvinego:
3. blok cylmdrow: €. korpus: 23. tarcza metalowo-ceramczna;
33. prerscien kompensacyyy
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Zalacznik 3
Platowiec Na 9 sir. Wydanie
1 silmik KARTA TECHNOLOGICZNANR 0103 Str. 6 II
PODWOZIE

T zdjac z kogusn hanmilca tarze bunetalowe 1 metalowo-cemnucae, zmaczajac i
laoletnodl 1 pologeme powierzchn wacych, Pozwala to wiadonwie zlogyd hamuler, e
zrmema ac pologen dotartych povwierachm racyd;

Unwaga: Tarcze himetalowe 1 metalowo-ceranmiczne nie roridadac na elementy

o oczyEcIc Z Zameceysrczen 1 pvin czesal hanmilca 1 tarcze hanmlcowe, Zamecryszczema
Z tarcz hammuloowsych vsuwad za pomoca plona Sciemego. Zabrama ge praenywana
tarcz benzyng nbnafty

Iy tancze metakowio-ceranmcene mogg byt sere do oo nde, gy ity s feckaodte b do cankowe

powerchn perscena wlsla b kofa oys 01036 Po 230 startach 1 ladowaniach
Aacane’ na wboczych powaerachmach wyembkow tarcz metalowo-cemmucach
dopuzrzalng jeut meogramiczona dofd pelaned W warstaie memlowo-ceranmce]
1 brak mcdm wyomkow wedledem sAaden MNedopuseezale 53 pelamecia
p=chodrace pmez cla gboid wastwy mellowo-cemanmcze
1 sraelet stalowy Na possrzegthmch wiycmbkach tarcz metalowo-ceramcamych
dopuszcalne sa wikauszema warstwy imetalowo-ceranucns] o powierzchm do 2 u:tn
Py v sinaryeaa powierzcdna wykauszen ma jedne) strome tamczy me powina
byt wadez oz 10 ulfDq:n.ﬁZ:m]rf sa ke wypaczema tacz metalowo-
ceranmczrrych, me powoduy ace hamowarza kcl po odhamowsanm hanmuilca;

1 po mozlogenm hanmilca oczyvsad z produladw tarcia seczeliny wtarezach bemetalowrych,
PEFESUIWAjaC WiCHIk piersciema

Po 300 startach 1 ladowaniach Aacane’ na roboczych povasrzcdmiach wyemboow bunetalovwch
tarcz hanmdcowyweh taczy docelowe) 1 kobverza oporowezo a kompuse  hamwlca!
dopuszczalna jest dowolna tlost megiebolach pelaned w warstie zelvame) oz pronmesows
palawaca w cale) guboson wyvonleow, W nmepscach dowolna o megicholach pelamer
W wastiie Zeloaney omz pronmemove pelanecia wocale] subodon wyonbaw, w miejscach
dowolna ilost megiebalach pelamed w warstvae Zelmne) omz pronsemowe pelaunecia wcaley
grubosc wycnlaow, wnnejscach roamessrzema micw od Srednicy zewngtensy do .

Tarcze bunetalovwe moga by starte do Todw nmdw, gdy ny sa jyednolie lub do caolowe) powiemzchm

precicien tilsjek 1 kolim s 01037 Na wyenbach tarczy docishowe) 1 kolierza. oposowego

A bopusse hanmilea’ dopszczalne jest stancie sie #ebvm do Thow mowe, gdy mity sa jednolite lub

do persciemia tulejla 1 kolka Odstep plaszczvzn w miejscu podzialn wycikow

bimetalowych, wzdinz cbwodn zewnetrznego, nie moze by¢ wigkszy mz 3 0 mm:
Uwaga: Hamulec naleiv zdeypmowac 1 rozkladac w przypadku, gdy hamowame jest
meskuteczne, stwierdzema wchodzema powietrza przez uszezelmema lub jalachkolwiek
uszkodzen hamulea Obowiazkowo nalezy rozkladac hamulec po uplywie okresu
EWATALCY]IEZ0.

3/ obrocic tarcze dociskowa 14 w lnerunku przeciwnym do keerunku obrotu wskazowek
zegara tak. aby wyzebila sie ona z thow /o ksztaleie teowym! trzpient, zdjad tarcze
dociskowa z bloku cylmdrow 1 prerscien 33;

k' odbezpieczye 1 wykrecic whrety, wyjac wezly odhamowywama z bloku cylindrow.
Wijac kollt z trzpient 1 rozlozye wezly odhamowywania;

I/ wykrecic tulejla 15 razem z tlokami 16 z bloku cylindrow. Nacisnac duzym palcem
reka na kuliste doo tloka 1 wysunac tlok z tlejks. Wyjac pirerscien zabezpieczajacy
1 nurnik 7 thoka;

m/ czesclprzemye, oczyscil 1 sprawdzic, czy nie sq uszkodzone.

6. Skladanie hamulea:

a' whozyt w thoki nurniki 1 plerscienie zabezpieczajace, napelnic komory numika 1 tloka

smarem CTATIV-221:

b whozye thoki 16 w tulejla 15;

! wkrecid tulejki razem z tholeami w blok cylindrow;
[ zalozye na trzpieme 13 sprezyny 12, pokoywy 29 1 sc1snac spregyny pokrywanmi,

= o

whlozye w otwory trzpient kolls montazowe /jak pokazano na rys. 01-03 4/,
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Zalacznik 3
Platowiec Na 9 str. Wydanie
1 silnik KARTA TECHNOLOGICZNANR 0103 St 7 IT
PODWOZIE r
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Fa= 01403, 7 Tarcza bimetalowa:

1. mit 2 wycmekbietalowy; 3. 4 plericien
Rys. 01403.6. Tarzametlovo-coraecas: T, W3 v, 3. haolele 4 o

1. e 2 wionelonetkowo-ceranmeay: 3. pockdadiar 4.0t 5. podkdadlia e/ whozyc wezly odhamowywanta w blok cylmdrow 1 zamocowac e whgtanm:

f ustawic koficowke sygnalizatora 27 na pozomie thow trzpiem 13 1 nasadzic tarcze
dociskows, zaczepiajac 14 za wypusty /o ksztalcie teowym! trzpien 1 sygnalizatora.
Przed zalozeniem tarczy zalozy¢ na blok piericien kompensacyjny 33 od strony
pokryw wezlow odhamovwywania;
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Zalacznik 3
Platowiec Na 9 str. Wydanie
1 silnik KARTA TECHNOLOGICZNA NE 0103 Sir. 8 I
PODWOZIE

g zalozyC na korpus hamulca tarcze bimetalowe 1 metalowo-ceramiczne,
zgodme z omakowaniem wch w czasie rozldadama;

h' zatozve, poshugugac sie ndotkami drevwmianyvnu, blok cylindrow 1 polaczona
z nim tarcze dociskowa na korpus hanmlea Zaloz¢ segmenty oparowe 3,
osadzic polayvwe 4, whkrecic whrety 1 zabezpreczye;

1’ preytaczye do hamulea przewod mwowy mstalac)i hamowania, wiytworzye
cismieme w hamulcu 1 wiciagnad kolld montazowe 2 tepien,

Ureagt:

. Podezas ddadama oyhndedw wemsthee elementy masmarowad smarem CIATIV221

Miedopusrczalne sa zaciermma, soiecia 1 e vsraodrena prerdoem vsecreluaaoch

2 Kategoryezme zabmmna se widadama dodaow w tuleda 1 zakdadama gumowych persciem

nezczehay acych namedeanm metmlowym

moboczym przez 10 min W tm czasie medopusmczabny jest spadelk cfmenia Po kasdym

Zogermy wezysthee polaczena gwintovwe zaberpecad nowynm zabezmeczemant.

8. Zaldadanie kola,

Preed zatogenienn kioda na 1 of podhwoma nalesy:

a' sprawedac stan bebna kola, zwracayac seezegilng uwage na stan prowache 1 kol zebaiego;

b spravedac czy whascoate sa ukonmpletowane piesaeme logvsk 2 wulsja rogporows, wedug
mumerow anaciyacych sie na mch Numery tulet rosporowe) 1 peerscien lodssk povamy by
talie sme jak murer kola W pypadian sorkoompletowama fodyske molkiowrch 1 fules
rozporowey, nalezy Znmen regulacie tules

o nasarowac bogska smarem NI ke abwy smar enajdonwal sie pormedey rollanm a roboczg.
powierzcima persciema Wewnerzeo, a takoe na iesdach

Flolo zaldadac na of podwozia w nastepuy ace) kolemoscr

a' Zalogyt hanmilec na of podwozia 1 zanmocowad go Snubanm do kolmerza podwoma:

b’ wiyronmac wypsty ez metalowo-cemmicawch take aby podezas zaldadama kofa swobodme
wihodaby wprowadmee bebna;
¢ osadad na ou diEwmce O wennetay perscen ooska - kosmpodaem 1 olkam oz tulse
meporowa 32 s 01488 Zatozse na of kolo z wewnetmnm pesaemam domeso Todyska,
nakrecic nakaetios ost
d chracaac kolona os, zakrecsd nakreties ost do opom. Zamocowane kobo pey dhracanm reka powirmo
obeacad ge homo, Upewind se. 20 kolo jest wiaserane zalofone, zaberpeceyd nalastle o podwoza,
zafogy polaywe 22 1 perioen zabesmeczayacy 21. Praydace do kadéea przewiod nowy astalacy:
hamowara;
& zalodvt na konms hanmilea nadagmic 2 podidadicn;
Uhwag Podezas zaldadmsia nadainika nalezv kolem obracad na o aby ulatwad zazehienie sie lofa
napedoweso z kolem mapedemmm. Nadamsk nalery zaloeve take aby wekasmik chrotow /stzalic’
nadamika by skerowarry odwrotee do kenmkn chrotéw kola podezas kolowama  samolot
fovs. 01403 9 Al zapobiec vszkoodzenin walka 1 achatego hola napedn zabanma se mocowama nadapila

przed zamocowarem kolana ost
{ po zalofenm kola na of nalezy, me opusaczaac samclot z pocnosmilanw, spranvdzc deatane handca

kota W otvm celu naley, podezas obracama kol wla, wytwomed w hamulon cfmense
ololo 20 kGiom” kolo POWHING ZATZVInac se 1 me powmno chracad se py dalsmym obracanm
reken. Po zimmieysmenm crimvienda do 6 kGem koo porvno hrno chracad se.

Unwagr

1. Podcans zaldadamia kola nalaeties os dolapead do opony, chmacajac kolo wczase dolaecania naleetia.

Wakmetice zabezpiecayt znlecaica,

2. Podczas zaldadana kolo nalesy preestzegad alw:
a' kolo beben!, hanmilbec. losveka rolkowe 1 fuleja moeporowa byvly zakdadans w komyplecie 1 nmaby
tednakowe munery pozadkowe, Zoodme z eyl )
b’ todyska molkowe, posadajace na wewnetne) obenue ltere S po mmmerze lola, wiylonane
oldrdaem elebaryeamam, chowiagtaowo zaldadac od strooy 2demmowans] chreczy kola
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Zalacznik 3

Platowiec Na 9 str. E‘u"}'{lilanie
1 silmik EKARTA TECHNOLOGICZINA NR 0103 )
PODWOZIE

¢ podczas wynmamy kol preestzegac. aby w miejsce adietego kola z mumerem parzystvm
zafiogyC kol Z mmerem parzystym, awnmeysce kola z mumerem mepazystym zatosC kolo

ZIMUTETI

bezwiadnosciony UA-232M-14. a nakolo prawe) golen nacasl UA-232ML13.

nieparzysnam. Py tvim nakesy na kolo lewey golen gitome) zatoesd nadamile

Rys. 01-03.5, Zakladanie dlawnley & na koot

1 = bebeny 7 — koio =gbate; & - loiysko; 9 - diawnion;
2 - talefja IOSpOTOwa

Eys, OM=-03%,%. Zakladanie nadsjniks beswiadnoseiowego
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W pracach egzaminacyjnych ocenie podlegaty nastepujace elementy

V.

V.

VI.

VII.

VIII.

Tytut pracy egzaminacyjnej odnoszacy sie do zakresu opracowania.
Zatozenia do opracowania projektu, sformutowane na podstawie tresci
zadania oraz zatgczonej dokumentacii.

Opis (wykaz) mozliwych usterek két gtdwnych ze wskazaniem metody ich
usuniecia.

Opis (wykaz) mozliwych usterek instalacji hamowania ze wskazaniem
metody ich usuniecia.

Wykaz narzedzi i urzadzen obstugowych oraz materiatow niezbednych do
wykonania prac.

Liste zagrozen wystepujacych podczas wykonywania czynnosci
obstugowych ze wzgledu na bezpieczehstwo pracy i sposoby ich
unikniecia.

Dokumentacje z wykonanych prac (wpisy wykonanych obstug i napraw w
Ksigzce Ptatowca rozdziat X) — tabela w zeszycie Karat Pracy
Egzaminacyjne;.

Praca egzaminacyjna jako catos¢.

Ad |. Tytut pracy egzaminacyjnej

W wiekszos$ci prac zdajgcy formutowali tytut pracy w sposob zbyt ogdlny pomijajac
niektore istotne z punktu widzenia tresci zadnia informacije.

Ponizej przyktad tytutu, ktory nie zawiera wszystkich wymaganych informaciji.
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Ad Il. Zatozenia do opracowania projektu

Przyjecie i zapisanie odpowiednich zatozen do rozwigzania zadania okazato sie dla
zdajacych trudne. Zdecydowana wiekszosS¢ zdajacych informacje te zapisywata
w sposob niepetny. Tylko cze$¢ zdajacych zapisata informacje dotyczace dokonania
wpisow do Ksigzki Ptatowca.

/o Y45+ 0,040 MPO\,/ sy m@ﬂofMLw
%) \Le/m //l \%654 0038 Mta/

1 A o
MW WWWWWW
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Ad lll. Opis (wykaz) mozliwych usterek két gitébwnych ze wskazaniem metody
ich usuniecia

Wiekszos¢ zdajgcych poprawnie opisata usterki kot gtdwnych oraz metody ich
usuwania.

E. 1 f I : ‘___' 3 5___5 | SN T— ; ] i

| IR g

@ Ro.’:hwe .usiav’h bot Llloi\in\adn 0@*&4: mdod\& ;o@n UsUgUIL

[
e 1 Jius3
-"4 | ] Usfe,fba ' | i pr?*mlm_ cxnnprm ! J
| | r bk I £l |
A Pvmu g smaf i‘ma RS fU mmnn. offawm £ towpl f ) | |
OITauumtﬂ; l“ P gsa mp_wwzi s e}

1, Usxbocdeenp. bose. ety na 1| PEd R L R
6:caemtuda use.’:oo{;rcna EoT ey =S =

opoYonepo i Crolow oun'elEchm
ra!'&t Spowoé‘mwsln prce VBt
ri roane, p%hﬂfgaa mwag‘gumr;ga
'ﬂe.fsa!enm, Io.;'?a‘%l’-’ﬂ 3=

2zl Macmacanm_'fézysﬁa, e

i )]
4! : oEls
£{Dme,cem ne._ zem&%ﬂ r"vb 1 U S S R
zSa [zemg .?owrz DWeIe, | | 3. Wymigng  E0lQ RS IS
preequeanem | fozng | pgta a _ A = .
ag mg‘frcnym prelscieny a?(S _'. . 8 e S R
4, W nece,ma.\‘f&a/uaamé ‘Ban ff__wj(mq,mn. p)‘owdmc 4 L
produgdlpclds w _bgbare. =3 8 EE

5 Uszkoa!zenm stoleceema lub | ||
_i fie, to!e bufra Al @fosTa.me boTsL peolwowﬂ, da | |
pto poa’wozzm,.. | |rmontu

? i ‘I|||:i§;

6. Zoyltapany Q%O'Z “ts% |6 GolesTomip, koo | dlo Jemonty. NEX
nL&cungt ,Ef' ﬁqr f:LWLe.m mm___._.; ...... '"i’"-_‘ o "|*—}*—i'—i;+"§"i" I O G [ -
gbno. lu,_ 1 ,' 14 ;._L J_ _i.__;..,i WSS ol

L&r.emn_mﬂ_f?u‘gm___‘ﬁ L’lcie&’[:o.me ’mlm Lolo fcmomr |
powlea' \J«mtulf 'fuf,l ' -

| Pmsumeag;_ A wﬁ olem M }m‘ e w_ .E.\ﬁ:w{af_tu
bgjma i€ | Opﬂ‘i %Q L nd:ﬁng_&hﬁa%i_v __P_u_.;.__t‘f__

J ;. '?—'.— Lo i.___ i 4 - —

Niestety cze$¢ zdajgcych wymienita tylko usterki bez wskazania metody ich
usuwania. Bardzo rzadko pojawiat sie opis usterek opony i sposobu ich usuniecia.
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Ad IV. Opis (wykaz) mozliwych usterek instalacji hamowania ze wskazaniem
metody ich usuniecia

Zdajacy w tym elemencie skupiali sie na okresleniu usterek instalacji hamowania
i wskazania metod ich usuniecia. Pomijali natomiast koniecznos¢ zabezpieczenia
instalacji nowymi zabezpieczeniami po wykonaniu naprawy oraz sprawdzenia
szczelnosci i poprawnosci dziatania hamulcow.
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Ad V. Wykaz narzedzi i urzadzen obstugowych oraz materiatéw niezbednych do

wykonania prac

Ten punkt pracy nie sprawit zdajgcym trudnosci, byt najlepiej opracowany ze

wszystkich.

¢ | Whuor tho molonytlis Lo, & 3. fodmarmifns

Z] WWW%.W%WW'
D At ZO.WSOEW

. Wostpmmifr M Swone K50

5. Uileromitr 12 S LUD [l CIATIM224)

r. Wmmmwum 1A Dy ol mbuﬁamwu
. Rl 30 P- 1344 A Toalae, )48

Ad VI. Lista zagrozen wystepujacych podczas wykonywania czynnosci
obstugowych ze wzgledu na bezpieczenstwo pracy i sposoby ich
unikniecia

Zagrozenia rozmieszczone byly w catej pracy. Nieliczne osoby potrafity je zebraé
i zapisa¢ w jednym miejscu. Najczesciej pomijanym zagrozeniem byta uwaga
0 zakazie przedtuzania kluczy i uzywania ich niezgodnie z przeznaczeniem.

] "

O Zj?"l&' &:aﬁru&‘v’en et u?‘;pu[gafd:‘ fodca:as wyévﬂ‘jrwrzm& EEN
G;Tﬂnogﬁl__ obs_ﬁﬁw d’n___zze._wzjlgdy angapiecxensm_pmcH L
SPOSDb% 10& [ umtmgq& 2 _!, . __ L | o

SRS

9fc:éd_to z:ptDcagmena_ c&:'&n_nﬂsal QMU{Q&L&GL_L«)E) mﬁ\.‘_c&\_p [ryam

naiez% = pfﬁmlSlgwﬂlga Sroolkr. oSteoENSC) , Hke, s
Ho{e powa«igg mp&msc = dﬂpfwda:amu*a’o mesm/mc?a

wypadko Uk use:lwormmg, sprzgty lofniceegd , | Sprewobic | |
rolkd Al ez pmmOF_OWG wk’Pa}meme &SIngQ____..PT@ Q. 1s:fn11;aT_L_t_
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Dokumentacja z wykonanych prac (wpisy wykonanych obstug
i napraw w Ksigzce Platowca rozdziat X) — tabela w zeszycie Karat
Pracy Egzaminacyjnej.

Ten punkt pracy byt najstabszym ogniwem. Wiekszos¢é zdajgcych opracowata go
bardzo stabo. Tylko nieliczni wymienili kilka usterek.
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X. PRACE OBSLUGOWE | NAPRAWY

Osoby odpowiedzialne za
usuniecie usterek/uszkodzen lub

Opis stwierdzonych usterek/uszkodzeri oraz wykonania prac lub napraw

Lp. Data sposdb ich usunigcia. Kontrola
Rodzaj wykonywanych prac lub napraw Wykonawca Techniczna

(podpis i nr licengji) (podpis i nr

pieczatki)

1. 102.05.2007 | Wymontowano zawdr bezpieczeristwa instalacji |J. Kowalski A twn,
powietrznej, nr kat. UL 111000, nr seryjny thw " @
12K-21 w celu wykonania sprawdzenia el

HO-983-PL

i regulacji na stanowisku warsztatowym.
2. |02.05.2007 | Zamontowano zawor bezpieczeristwa instalacji |J. Kowalski
Ehlo,

powietrznej, nr kat. UL 111000, nr seryjny 12K- -"2“04 "

21 po wykonaniu sprawdzenia i regulacji na s A
. HO-983-PL

stanowisku warsztatowym. Sprawdzono

szczelnos¢ montazu na samolocie.

3. [ 062009 (sbqmontoniond homihtts LT ofbumpohac ot |4 Unusplplei | I e
Romsrlalyh

dndalindaromin. antindal £ Aoy aom _ KT\
A 10-583-P) Z/
b, |Ah.06.200% | Lomswidromd homwles MW Ew 5 I .
" ) ; i, N ,UW i,-' :;U(Fl’/ gm A/WL( Ra
5 l%wc-wtm'w . ey souteics | yp-am 5Pl =

Ad VIII. Praca egzaminacyjna jako catos¢

Zdajacy stosowali w pracy poprawng terminologie witasciwg dla zawodu. Duzg
trudnos¢ sprawiata realizacja zadania zgodnie z projektem realizacji prac zawartym
w zadaniu egzaminacyjnym. Czesto w pracach zdajacych nie bylo wyraznego
rozgraniczenia kolejnych etapoéw pracy. W wiekszosci przypadkéw nie sprawiato
zdajacym wskazanie typowych usterek lecz zdecydowang trudnos¢ wskazanie
metody ich usuniecia.
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