Komentarz technik drég i mostéw kolejowych 311[06]-01 Czerwiec 2009

Zadanie egzaminacyjne

Opracuj projekt realizacji prac prowadzgcych do wykonania naprawy gtoéwnej
nawierzchni kolejowej w torze szlakowym o dtugosci 15 km niezelektryfikowanej,
drugorzednej linii kolejowej, przedstawionej na schemacie.

Tor szlakowy o konstrukcji bezstykowej, zbudowany jest z szyn typu UIC 60 na
podktadach strunobetonowych z przytwierdzeniem typu SB-4. Remont nawierzchni
obejmuje ciggta wymiane szyn i podktadow. Na podstawie informacji zawartych

w Zatgczniku 1 (Fragment harmonogramu pracy sprzetu i maszyn podczas naprawy
gtownej nawierzchni), okresl metode wymiany. Zapoznaj sie z pozostatymi
zalgcznikami do zadania i opracuj technologie naprawy nawierzchni kolejowej oraz

sposob organizacji ruchu kolejowego podczas remontu.

Schemat linii kolejowej

STACJA A STACJA B
© . ©
o — L —
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Projekt realizacji prac powinien zawierac:

1. Tytut pracy egzaminacyjnej wynikajacy z tresci zadania.
Zatozenia do opracowania projektu, wynikajagce z treéci zadania i zatgcznikdw.
Okreslenie metody wykonania naprawy gtdéwnej nawierzchni kolejowe;j.

Opis zabezpieczenia miejsca rob6t wraz ze szkicem osygnalizowania toru.

o M~ 0N

Wykaz iloSciowy materiatdbw niezbednych do wymiany toru z uwzglednieniem
jego konstrukcji (wariant 3.1/SB-4).
6. Czynnosci technologiczne obejmujgce prace przygotowawcze, zasadnicze

i wykonczeniowe z uwzglednieniem niezbednego sprzetu, narzedzi i maszyn.
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Dokumentacja do wykonania zadania:
Fragment harmonogramu pracy sprzetu i maszyn podczas naprawy gtownej

nawierzchni — Zatacznik 1

Wyciag z Warunkéw technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych Id-1

— Zatgcznik 2

technik drég i mostow kolejowych 311[06]-01 Czerwiec 2009

Wyciag z Instrukcji sygnalizacji le-1 (E-1) — Zatacznik 3

Wyciag z Katalogu naktaddw rzeczowych - KNR 2-37 — Zatacznik 4

oraz

W zeszycie Karta Pracy Egzaminacyjnej, schemat linii kolejowej do wykonania szkicu

sygnalizowania toru.

Czas przeznaczony na wykonanie zadania wynosi 180 minut.

Zatacznik 1
Fragment harmonogramu pracy sprzetu i maszyn podczas naprawy giownej
nawierzchni
Lp. |Rodzaj sprzetu i maszyn Kol sjiyldaielie Dot
3 4 5 6
1 Platformy z szynami
o Suwnice SBT i skfad X X x x
zrywkowo - ukfadkowy
3 | Ukfadarka szyn X X X X
4 | Spycharka do 100 KM X X X X
5 | Zgrzewarka PRSM X X X X
6 | 1WM-15
7 | 2WM-15 X X X X
8 1 Lokomotywa
spalinowa
9 2 Lokomotywa
. X X X X
spalinowa
10 | Zgarniarka ttucznia X X X X
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Zatacznik 2

Wyciag z Warunkéw technicznych utrzymania nawierzchni
na liniach kolejowych Id-1

§ 62 - Ostoniecie miejsca robot

(...

)

Tablica 12 - Sposoby zabezpieczenia miejsca robét (placu budowy)

(--)
13

()
Ciagta wymiana szyn
a) roboty
przygotowawcze

b) w czasie wymiany

sygnalista, ograniczy¢ predkoscé
do 30 km/h

tor zamkniety; sygnat D1"Stéj"
zgodnie z Instrukcja le-1 (E-1)

na liniach zelektryfikowanych roboty
prowadzi¢ zgodnie z instrukcjg
regulujaca sprawy bezpieczenstwa
pracy przy sieci trakcyjnej i w jej poblizu

14

Wymiana ciagta
podkiadow metoda
zmechanizowana

tor zamkniety; sygnat D1"Stéj"
zgodnie z Instrukcja le-1 (E1);
sygnalista, przy rozstawie toréw
< 4m ograniczy¢ predkos¢ na
sgsiednim torze do 60 km/h

()

na liniach o predkosci ponad 100 km/h
po zakonczeniu robét ograniczy¢
predkosé do 100 km/h do czasu
stabilizacji (0,6Tg)

15

Ciagla wymiana
nawierzchni

(szyn, podkiadow,
podsypki) sposobem
zmechanizowanym)

tor zamkniety; sygnat D1"Stdj"
zgodnie z Instrukcjg le-1 (E-1);
sygnalista, przy rozstawie toréw
< 4m ograniczy¢ predko$¢ na
sgsiednim torze do 60 km/h

(o)

na liniach o predkosci ponad 100 km/h
po zakonczeniu robét ograniczyé
predkosé do 100 km/h do czasu
stabilizacji (0,6Tg);

)

16

Ukt{adanie toru
bezstykowego:

a) roboty
przygotowawcze -
wytadunek szyn dtugich
b) wymiana szyn
krotkich na diugie

tor zamkniety, sygnat D1"Stoj"
zgodnie z Instrukcjg le-1 (E-1);
sygnalista

tor zamkniety; sygnat D1"Stoj"
Zzgodnie z Instrukcja le-1 (E-1);
sygnalista, przy rozstawie toréw
< 4m ograniczy¢ predkosc na
sgsiednim torze do 60 km/h

na liniach zelektryfikowanych roboty
prowadzi¢ zgodnie z instrukcjg
regulujgca sprawy bezpieczenhstwa
pracy przy sieci trakcyjnej i w jej poblizu

()
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Zatacznik 3
Wyciag z Instrukcji sygnalizacji le-1 (E-1)

§ 10. Sygnaly zatrzymania i zmniejszenia predkosci podawane przenosnymi
tarczami

1) Sygnat DO "Za tarcza ostrzegawcza znajduje sie tarcza zatrzymania”

Dzienny Nocny
Nieruchoma okragta tarcza pomararficzowa Pomaranczowe swiatlo na maszcie pod
z czarnym pierscieniem i bialg obwodka tarcza

D 1998-KSF

Nieruchoma przenosna tarcza ostrzegawcza informuje, ze w odleglosci drogi
hamowania zwiekszonej o 200 m znajduje sie tarcza zatrzymania z sygnatem D1;

przed przeno$ng tarczg ostrzegawczg nie ustawia sie wskaznika W1.

2) Sygnat D1 "Stéj" dawany tarcza zatrzymania

Dzienny Nocny
Prostokatna tarcza czerwona z biala Czerwone swiatlo posrodku nad tarcza
obwédka

2
g
-
>

o
2
#

()

3. Przenosng tarcze ostrzegawcza DO i przenosng tarcze zatrzymania D1 ustawia
sie w stosunku do tordw, do ktérych sie odnoszg, wedtug tych samych zasad
ustawiania, jakie cbowigzujg dla semaforéw, z tym ze na stacjach przenosng tarcze

zatrzymania ustawia sie w osi toru.
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4. Sygnat D1 "Stoj" dawany tarczg zatrzymania stosuje sie do oznaczenia miejsca,
w ktérym z jakichkolwiek powoddw konieczne jest zatrzymanie pociagu lub
manewrujgcego skiadu, a w miejscu tym nie ma semafora ani sygnatu zamkniecia
toru lub na sygnalizatorze tam ustawionym nie da sie nastawi¢ sygnatu
zabraniajgcego jazdy, a w szczegolnosci:

1) jezeli stan toru lub jakakolwiek przeszkoda zagraza bezpieczenstwu ruchu
kolejowego;

2) jezeli pociag zostanie zatrzymany na szlaku i wymaga ostony;

3) jezeli na semaforze lub na tarczy zaporowej nie mozna z powrotem nastawi¢
sygnatu "Stoj";

4) jezeli czasowo brak semafora;
5) w razie zamkniecia toru szlakowego lub stacyjnego albo jego czesci;

B) jezeli tarcza zaporowa zostanie unieruchomiona w pofozeniu
"Jazda dozwolona";

6. Tarcze zatrzymania na szlaku ustawia sie w odlegto$ci co najmniej 50 m od
miejsca, ktore ma by¢ ostoniete, a oprdcz tego przed tarcza zatrzymania ustawia sie

przenosng tarcze ostrzegawczg w odlegtosci drogi hamowania zwiekszonej o 200 m.

7. W obrebie stacji, takze na posterunku odgateznym, tarcze zatrzymania ustawia
sie w osi toru, w odlegtosci 100 m przed miejscem, ktore ma by¢ ostoniete. Jezeli
warunki miejscowe nie pozwalajg na jej ustawienie we wskazanej odlegtosci,
wowczas mozna ustawi¢ tarcze zatrzymania w odlegtosci mniejszej niz 100 m. Przed
tarczg zatrzymania ustawiong w obrebie stacji nie umieszcza sie przenosnej tarczy

ostrzegawcze).

8. Jezeli tor migdzy dwoma posterunkami zapowiadawczymi jest zamkniety, nalezy
oprécz tarcz zatrzymania, ostaniajacych przeszkode na szlaku, ostoni¢ ten tor
réwniez na obydwoch stacjach (lub posterunkach odgateznych) tarczg zatrzymania,

bez tarczy ostrzegawczej, ustawiong na osi toru poza ostatnim rozjazdem.
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Zalacznik 4
Wyciag z Katalogu naktadéw rzeczowych - KNR 2-37

Tablica (0101) Materialy nawierzchniowe dla toru bezstykowego;
przytwierdzenie SB-4, szyny UIC 60, podktady strunobetonowe

Naklad na 1km toru

WYSZCZEGOLNIENIE Jedr!ostka llogé dla po.szc;egélnych
miary wariantéw
Lp. i
SZ&'”' Rodzaj materiatéw ?:i::?:: 3.1/SB4 | 2.1/SB-4 ‘1"_1:23_':
a b c d e 01 02 03
1. |1102020| Szyny UIC 60 034 t 120,68 | 120,680 | 120,680
2. 12133300| Podktady strunobetonowe 020 | szt 1334 1429 1667
3. [1130260| tapki sprezyste SB-4 020 | szt. 5345 5726 6679
4. 11569182 | Wkiadki lzolacyjne W-60 020 [ szt. | 5345 5726 6679
5. [1569143| Przekfadki podszynowe 020 | szt. 2695 2887 3367
Masa zlaczek 034 | t 4,399 4,712 5,497
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Uwagi ogéine

Egzamin praktyczny w zawodzie technik drég i mostéw kolejowych zdawaty
wytgcznie osoby w wieku wskazujagcym na to, ze dawno juz skonczyty szkoty
(prawdopodobnie  absolwenci szkdét dla  dorostych lub  po egzaminach
eksternistycznych). Ich wiedza fachowa, dobra lub bardzo dobra, pochodzaca
przypuszczalnie z praktyki zawodowej a nie teoretycznej wiedzy szkolnej, nie szta
w parze z wiedzg o obecnym systemie egzamindw. Miato to istotny wptyw
na charakter udzielanych odpowiedzi, mieli duze trudnosci z drobiazgowym opisem
kolejnych czynnosci. Elementem sprawiajagcym najwiekszg trudnos¢ byt opis prac
zwigzanych z prowadzeniem naprawy. Wiekszo$¢ pomijata szczegoty, zwlaszcza
prac przygotowawczych i wykonczeniowych, uznajac je za tak oczywiste, Zze nie
warte opisania. Spowodowato to, niestety, brak mozliwosci odpowiedniego
wypunktowania odpowiedzi i w efekcie niezadowalajgcy poziom zdawalnosci
tej czesci egzaminu.
Wiekszos¢ prac posiadata uporzadkowane przedstawienie opracowania zgodnie
z poleceniami w zadaniu.

Oceniane byly nastepujace elementy pracy egzaminacyjnej:

I.  Tytut pracy egzaminacyjnej wynikajacy z tresci zadania.

ll. Zatozenia do opracowania projektu, wynikajace z tresci zadania i zatgcznikow.
lll. Okreslenie metody wykonania naprawy gtéwnej nawierzchni kolejowe;.

IV. Opis zabezpieczenia miejsca robo6t wraz ze szkicem osygnalizowania toru.

V. Wykaz ilosciowy materiatdw niezbednych do wymiany toru z uwzglednieniem

jego konstrukcji (wariant 3.1/SB-4).
VI. Czynnosci technologiczne obejmujace prace przygotowawcze, zasadnicze
i wykonczeniowe z uwzglednieniem niezbednego sprzetu, narzedzi i maszyn.

VIl. Praca egzaminacyjna jako catosc¢.

Ad |. Tytul pracy egzaminacyjnej wynikajacy z tresci zadania

Tytut pracy egzaminacyjnej powinien odnosi¢ sie do zakresu opracowania.
Za wiasciwe przyjeto uwazac¢ sformutowania typu: ,Projekt przeprowadzenia naprawy
gtébwnej 15 km nawierzchni bezstykowej w torze szlakowym drugorzednej
niezelektryfikowanej linii kolejowej”. Prawie wszyscy okreslili go prawidtowo.

Najczestszym btedem byt brak informaciji, ze jest to tor bezstykowy.
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Przyktad typowego tematu, brak czesci istotnych informacji
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Ad Il. Zatozenia do opracowania projektu

Zatozenia powinny zawiera¢ wszystkie informacje konieczne do prawidiowego

zaprojektowania procesu naprawy. Wiekszos¢ zdajgcych prawidiowo okreSlita

zatozenia, najczestszym btedem byt brak powtdrzenia informacji zawartych w tytule

pracy lub traktowanie tytutu i zatozen jako jednego zbioru informacji.

Przyktad niewtasciwego potaczenia tytutu z zatozeniami
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Ad lll. Okreslenie metody wykonania naprawy gidwnej nawierzchni kolejowej
Wiekszosc¢ zdajacych prawidtowo okreslita metode wykonywania naprawy.

Przyktad prawidtowego opisu powodow wybrania wtasciwej metody prowadzenia

naprawy
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QM&O{AV\.{M 2 i:.A.I/ua 747

Tylko kilku szerzej opisato powody takiego wyboru.

Przyktad uzasadnienia wyboru metody
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Ad IV. Opis zabezpieczenia miejsca rob6t wraz ze szkicem osygnalizowania
toru

W tym punkcie nalezato opisa¢, zgodny z przepisami, sposob zabezpieczenia

miejsca robot i zamknietego toru wyjazdowego ze stacji oraz uzupetni¢ szkic

fragmentu linii kolejowej poprzez naniesienie tarcz sygnalizacyjnych we wiasciwych

miejscach. Nalezato tez okresli¢ odlegtosci ustawienia tych tarcz od ostatnich

rozjazdéw i miejsca robot. Nie sprawiat zdajgcym problemu sposob zabezpieczenia
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zamknietego toru na stacjach kolejowych. Wiekszosc¢ jednak pomineta prawidtowe

osygnalizowanie miejsca robot na szlaku.

Przyktad opisu uwzgledniajgcego wszystkie wymagane elementy
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Mato ze zdajacych prawidtowo wykonato szkic ustawienia tarcz ostrzegawczych.
Przyktad prawidtowego szkicu

Schemat linii kolejowej

STACJA A e A5 kana : STACJA B
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Ad V. Wykaz

z uwzglednieniem jego konstrukcji (wariant 3.1/SB-4)

ilosSciowy materialdw niezbednych do wymiany toru

Nalezato obliczy¢é potrzebng ilos¢ materiatdbw korzystajac z dotgczonej w zatgczniku
(3.1/SB-4).

prawidtowo wymienili elementy nawierzchni potrzebne do wykonania naprawy

tabeli i informacji o wariancie konstrukcyjnym Wszyscy zdajacy

ale tylko nieliczni wiasciwie obliczyli ich ilosc.

Przyktad prawidtowego wykazu materiatow
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Przyktad prawidtowego obliczenia

o

"t | - 4 ' S i 5 - t
o haack madavi el e A it d0ie.
Ao et adlinedunna’e [etacst | i
i T T T . = ,. f
Lo, [Sambsl | Qodeer) matevudlou |Qcmecatuie |
| Sy 1= i 3
MR A :Lﬂb Ly 1{.::"
b < | d e |
i |
A AA02.020| Sznmes HIC EO {O% | T
O d 1T
e rpN o JIT Lo bl 00T e LOUAY
MNI0D VO Foel lentley  omnblicuios UV | St
/ ! Ty | =1
~ Qo -+ ' ' b~ g g g /{ '.
) f{f{-'?b'{hbf L CPUA .?,-ie-,»..-w”,-:’,g,‘.}_/:r.e__..f’-_L'?-.L.; 020 | 52k 'L’. £
v W 4 -7
. e B 7 R O (R ; : : KOAT9
7 ){‘7(0{1/: b A | W/ i -'{f,ﬂ"{ [ Laciea <oy, we é/ O |60 e __,_L { SE Bl N
+] < Llrng o g
2 WATHIP A T A p i/ ISR
9 { SEY145] Ve Wik (, ?“Ah) _-,{erf__l_‘.i__w;-c;,l 020 |50k i_U (& i |
|4 Al
& l.J l'llc,;, Hey 1R ‘L_,, s g'_ij LF:?:' } l‘}f- 109
Ad VI. Czynnosci technologiczne obejmujace prace przygotowawcze,

zasadnicze i wykonczeniowe z uwzglednieniem niezbednego sprzetu,
narzedzi i maszyn
W tej czesci wystepowato najwiecej brakow wynikajacych z pominiecia istotnych
elementow procesu technologicznego naprawy gtownej nawierzchni bezstykowej

przeprowadzanej, zatozong prawidtowo wczesniej, metodg zmechanizowang przy
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uzyciu suwnic SBT. Prawidtowo okreslano natomiast konieczne do wykonania prac
maszyny i sprzet. Wiekszos¢ zdajgcych zapominata w pracach przygotowawczych
O opisaniu przywiezienia szyn iprawidlowego utozenia toru podsuwnicowego
(wyréwnanie podsypki, regulacja szerokosci tego toru), odigczenia urzadzen
przytorowych i przygotowania toru do zrywania (oczyszczenie podktadow

z podsypki).

Przyktad typowego opisu prac przygotowawczych
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W opisie prac zasadniczych najcze$ciej zabrakio wymienienia, we witasciwej
kolejnosci, wszystkich wykonywanych czynnosci. Duza czes¢ zdajgcych nie opisata
sposobu podziatu toru bezstykowego na przesta konieczne do przeprowadzenia
zrywki suwnicami SBT. Nikt nie opisat regulacji potozenia podktadéw po ich utozeniu,
wiekszos¢ pomineta informacje o wykorzystaniu trawersu. Pomijane byly czynnosci
zwigzane z dostarczeniem, roztozeniem i montazem elementéw przytwierdzen,
najczesciej wszystkie te czynnosci zastepowano okresleniami ,zmontowanie”
,Zzatozenie”. Problemem byt tez opis czynnosci zwigzanych z regulacjg potozenia
nowego toru, zageszczenie podsypki i jej oprofilowaniem.

Przyktad typowego opisu prac zasadniczych
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W opisie prac wykohczeniowych kazdy zdajgcy pomingt jaka$ ich cze$é. Wszyscy

pomineli wykonanie metryki toru.
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Przyktad typowego opisu prac wykoriczeniowych

BA .0 -"l\Ju\.nl,f'\;aj’L' Uiy, e,

- ]l I { S i - " 1 \ > -
<o LY orleatbu Vi, ltm LLJLU\, IL ']){'_.‘ FILL Gl SV LE eg !ét-J’D L
IuZai L e d, e ang L. ?1'* e | Loovena

| _ T
- i P . Fx s i & - | » e A
LA UL Ml W |U Gl e ddh &g v Lo ceagas L M i

Noreakedovanid Mok o ed i~ N Au Mu-,-f_a] O
L L":,".;: W Carugile LLzou i CL

CIUA g 2 AL :;;{l;.'{ .'.'L,u\_l-\. ]'__}:_;‘g_‘

v

E):Jt FL"{}\L-C H{,/} jz..c. W (/-"-&""Vf LIS
T\. Yﬂ;-—w i é{'& p&h-\-“e_ Adé nteg Vfg‘o (e Lt d g.. M V{UL'.-Q._,_L-\/C.{E
L]
- - Y f’:-"\ /é_". [ iy -1 ¥ I_- ~ 4
:./-h..-:v.,'!‘-, 1 i\c&}pt -(_7{5/»6 Vi wolnWCc oL v?f;:]‘?‘/m Y- M‘p-z«/fﬂ
Jr_i/\: 5*\}1/@: uﬂ: A (“xwhf%e_ IiwrZH{DfQ‘&i lova
PM " ? /i,uua a/] '%)muwumu Lbf H!A LA O, & e 7

/},/g’;i\(y (g’/l/ﬂ Li’abz(, ] (/U L,.c/w a [REERN N

Luuwwqm (J/M?m )‘e;a/f’ - Asumdene 8 (V22 +n
A e c ;wvmwmoj A .2 jWU &u&VLV 'vt-';uw%zz cAla

@4»4451,2\1;%{ .f'"/‘{;"mfl p_) ﬂwdu»vhzw‘b Puww (vm (,ui
ISUU;)_AJLL/ ‘g, 2! nwLia/HMnéuVLw U‘u’bu LLQU 2wy £/ cla

& WV}W”«M E:Mf)wu i rubtu&b‘-{/t—j:

Ad VII. Praca egzaminacyjna jako catos¢
Wszyscy zdajgcych uzywali fachowego stownictwa i wiasciwego nazewnictwa. Prace

byly uporzgdkowane i czytelne.
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